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Capítulo 1 Introducción a la Región de El Paso (ELP) 

El Plan Maestro de Transporte Fronterizo para Texas y México (BTMP) es un plan integral, 

multimodal y de largo alcance para la región fronteriza entre Texas y México e identifica problemas 

de transporte, necesidades, desafíos, oportunidades y estrategias en el corto, mediano y largo plazo 

para el movimiento de personas y bienes de manera eficiente y segura a través de la frontera entre 

Texas y México, las regiones fronterizas y más allá, ahora y en el futuro. El plan describe las 

estrategias de políticas, programas y proyectos de transporte que promueven la competitividad 

económica estatal, regional y local en Texas y México. 

El BTMP describe políticas, programas y proyectos recomendados para cumplir con las metas y los 

objetivos identificados. También proporciona un plan de acción integral para la implementación de 

recomendaciones a corto, mediano y largo plazo y así abordar las necesidades actuales y futuras del 

movimiento transfronterizo de personas y bienes a lo largo de la frontera entre Texas y México. El 

desarrollo del BTMP consta de cuatro fases: (1) recopilación de datos, (2) designación de corredores 

multimodales y evaluación de necesidades, (3) proyecciones y análisis económico, e 

(4) identificación de estrategias y recomendaciones preliminares. 

El BTMP cubre la frontera entre Texas y México, la cual se extiende por 1,254 millas siguiendo la 

trayectoria del Río Grande desde El Paso hasta el Golfo de México. La frontera entre Texas y México 

se divide en tres regiones: El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, Laredo/Coahuila/Nuevo 

León/Tamaulipas y Valle del Río Grande/Tamaulipas. La red de transporte multimodal que sirve a la 

frontera. 

El Informe Final del BTMP adopta un enfoque holístico para la planificación fronteriza, desarrollando 

un plan para toda la frontera entre Texas y México, con el entendimiento de que la frontera no es un 

monolito y que cada región fronteriza es distinta y tiene características geográficas, comerciales, 

económicas y demográficas únicas. 

El propósito de este resumen regional es discutir específicamente una de las regiones fronterizas 

entre Texas y México: La Región de El Paso / Santa Teresa / Chihuahua. 

1.1 Información Regional General para El Paso/Santa 

Teresa/Chihuahua 

Á Ubicación en el Oeste de Texas: ubicada en la parte más occidental de Texas, la región de El 

Paso abarca seis condados: El Paso, Hudspeth, Culberson, Jeff Davis, Presidio y Brewster. 

Á Entrada del Intercambio Comercial: La región de El Paso sirve como una importante puerta de 

entrada en los EE. UU. para el movimiento de personas y bienes entre Texas y México. Dentro de 

la región de El Paso, hay siete cruces fronterizos que procesan y vehículos motorizados, incluido 

el cruce fronterizo de Santa Teresa en Nuevo México, así como tres cruces fronterizos 
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ferroviarios1. En esta región, el puerto de entrada de Santa Teresa en Nuevo México es parte de 

una zona de carga para vehículos con sobrepeso para los cruces fronterizos. 

Á Mayor Número de Cruces Peatonales: La región de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua 

experimenta el mayor número de peatones. Esto incluye estudiantes universitarios de Ciudad 

Juárez que viajan regularmente a la Universidad de Texas en El Paso y regresan a casa 

nuevamente a través de múltiples modos de transporte. Existe una falta de acceso peatonal 

conectado en el Puente de las Américas (BOTA) y el Puente Ysleta-Zaragoza, lo que impide el uso 

de líneas de autobuses municipales en las proximidades. 

Á Transmigrantes: El puerto de entrada de Presidio se abrió al tráfico transmigrante en marzo de 

2019 ð centroamericanos que transportan bienes y vehículos usados hacia el sur a través de la 

frontera de regreso a sus países de origen para revenderlos. Presidio y Los Indios son los dos 

puertos de entrada que permiten el tráfico transmigrante. 

Á Cadenas de Suministro: Las principales cadenas de suministro que se mueven a través de los 

cruces fronterizos en esta región, clasificados de acuerdo con su valor, son alta tecnología, 

maquinaria y vehículos motorizados. 

Á Impacto Económico de los Cruces Fronterizos: La contribución anual al PIB en los EE. UU. y 

México como resultado del movimiento de personas y bienes a través de los cruces fronterizos 

en esta región fue de $91,0 mil millones en 2019 y se espera que crezca a $356,6 mil millones 

en 2050. 

Á Condiciones de los Bienes: Todos los cruces fronterizos están en buenas condiciones o 

razonables, excepto Fort Hancock-El Porvenir, que está calificado en malas condiciones. Sin 

embargo, el 26% de las carreteras regionales dentro a una milla de la frontera en esta región se 

han deteriorado a malas condiciones y requieren rehabilitación y mantenimiento preventivo. 

También hay puentes domésticos en el lado texano de la frontera clasificados en malas 

condiciones, especialmente en el área urbana de El Paso y cerca de los cruces fronterizos; 

cuatro estructuras de puentes también tienen restricciones de altura. 

Á Ferrocarril de carga: Los puentes ferroviarios de El Paso están restringidos por la línea ferroviaria 

de un solo carril Ferromex en Ciudad Juárez desde el patio ferroviario Ferromex hasta la frontera 

que conecta con los puentes ferroviarios BNSF y UP. El municipio de Ciudad Juárez también 

restringe los cruces de trenes a 18 horas por día. Además, el tren de carga pasa por el centro de 

la ciudad de Ciudad Juárez con cuatro cruces entre carreteras y ferrocarriles. 

Á Calidad de Vida y Sostenibilidad: el condado de El Paso no cumple con los estándares 

medioambientales nacionales para la calidad del aire, en parte debido a la infraestructura 

pesada y el tráfico fronterizo. Se necesitan mejoras en la sostenibilidad en la región, así como 

rutas de circunvalación adicionales para gestionar la congestión existente y separar el tráfico 

fronterizo del tráfico local. 

 
 
1 El cruce ferroviario Presidio-Ojinaga se encuentra cerrado en este momento. 
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La población, el empleo y los 

ingresos en la región de El Paso han 

crecido desde 1990 y se espera que 

continúe aumentando hasta el 2050. 

POBLACIÓN: La región aumentó un 59% de 

1,75 millones en 1990 a 2,78 millones en 

2019 y se prevé que aumente un 20% a 3,34 

millones de habitantes en 2050. 

 

EMPLEO: El lado texano de la región aumentó 

en un 50% de 308K en 1990 a 462K en 2019 

y se prevé que aumente en un 32% a 609K en 

2050. 

 

INGRESOS: El lado texano de la región aumentó 

un 16% de $ 37 mil en 1990 a $ 43 mil en 

2018 y se prevé que crezca un 16% a $ 50 mil 

en 2050. La distribución salarial de México se 

reporta para los años 2010 y 2015, ya que está 

disponible una vez cada cinco años a partir de 

2010 y no puede extrapolarse a 2050 debido a 

su dependencia de los niveles de salario 

mínimo. Los salarios de Texas se miden en 

función del ingreso familiar promedio y, por lo 

tanto, se obtuvieron para el año de referencia 

de BTMP de 2019 y se pueden pronosticar 

hasta 2050. 
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La red de transporte multimodal de la región de El Paso consta de las rutas y 

corredores clave que se utilizan para el movimiento transfronterizo de 

personas y bienes.  

La región de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua tiene cuatro puertos de entrada (POE)2: 

Á Santa Teresa/San Jerónimo (Nuevo México) 

Á El Paso 

Á Tornillo-Fabens 

Á Presidio 

En la región de El Paso hay 8 cruces fronterizos viales a lo largo de la frontera entre Estados Unidos 

y México: 

Á Santa Teresa Port of Entry (Nuevo México) 

Á Paso Del Norte Bridge (El Paso, TX) 

Á Good Neighbor Bridge (El Paso, TX) 

Á Bridge of the Americas (El Paso, TX) 

Á Ysleta-Zaragoza Bridge (El Paso, TX) 

Á Tornillo-Guadalupe International Bridge  

(El Paso, TX) 

Á Fort Hancock Bridge-El Porvenir Bridge  

(El Paso, TX) 

Á Presidio Bridge (El Paso, TX) 

Hay 2 cruces ferroviarios: puentes ferroviarios de El Paso y Presidio. No hay cruces vehiculares a lo 

largo de represas ni transbordadores dentro de esta región. 

La región de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua tiene 

cuatro corredores clave: 

Á 2 corredores entre Texas y México en dirección 

norte-sur, los corredores I-10/FH45 (El Paso) y 

Presidio-Ojinaga (los corredores US67/FH67 

(Presidio-Ojinaga) que sirven principalmente para 

el movimiento norte-sur a través de la frontera 

entre Texas y México en la región de El Paso para 

conectar Estados Unidos con México. 

Á 2 corredores entre Texas y México en dirección 

este-oeste, los corredores I-10 e I-20, que sirven 

principalmente al movimiento este-oeste en la región de El Paso, pero proporcionan conexiones 

vitales hacia y desde otros corredores entre Texas y México que van principalmente de norte a 

sur.  

Estos corredores destacan la integración, conectividad y accesibilidad de los diferentes modos de 

transporte, incluidos corredores, aeropuertos e instalaciones ferroviarias en los EE. UU. y México, 

hasta la frontera entre Texas y México. La identificación de los corredores también sirve como punto 

 
 
2   Nota: los nombres de los POE reflejan la clasificación y la convención de nomenclatura de la Oficina de Aduanas y 

Protección Fronteriza de los Estados Unidos [CBP]. Un puerto de entrada (POE) se refiere a cualquier lugar designado 

por ley en el que un funcionario de la CBP de EE. UU. está autorizado para aceptar la entrada de bienes, cobrar 

aranceles y hacer cumplir las diversas disposiciones de las leyes de aduanas y navegación. Un POE se compone de uno 

o más cruces fronterizos, según la agregación realizada por la CBP de EE. UU. 

 
Vehículos de pasajeros cruzando en dirección 

norte desde Juárez a El Paso en el Puente de las 

Américas. Octubre de 2019. 
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de partida para desarrollar estrategias que conduzcan al movimiento seguro y eficiente de personas 

y bienes.  

El impacto económico del movimiento transfronterizo de bienes en la región de 

El Paso abarca a todo Estados Unidos y México.  

En 2019, los movimientos de personas y bienes a través de la región de El Paso generaron más de 

1,45 millones de empleos y más de $91 mil millones en PIB en ambos países. Para 2050, el 

impacto económico del comercio transfronterizo en la región de ELP aumentará a más de 5,3 

millones de empleos y $337,3 mil millones en PIB.  

El transporte multimodal binacional que sirve a la región de El Paso es esencial para el flujo seguro y 

eficiente de personas y bienes (tal como se muestra en la Figura 1.1-1). A medida que el comercio 

entre Texas y México se ha expandido, la región de El Paso ha jugado un papel importante en ese 

crecimiento. Casi el 16% del comercio entre Estados Unidos y México pasa por la región de El Paso. 

Tal como se discute en el Capítulo 6, entre los diversos movimientos de vehículos ferroviarios, de 

pasajeros y comerciales, y de bicicletas y peatones, se proyecta un aumento del movimiento de 

personas y bienes hasta 2050. La infraestructura para respaldar el crecimiento de todos estos 

movimientos es importante para beneficiar a las comunidades de la región y sus economías.  

Los movimientos diarios de estudiantes en la región de Ciudad Juárez-El Paso dependen de una red de 

puentes y servicios de autobús. Por ejemplo, los estudiantes universitarios de Juárez viajan 

regularmente a la Universidad de Texas en El Paso y regresan a casa nuevamente a través de 

múltiples conexiones de autobús. 
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Figura 1.1-1. Mapa Regional de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua 

 

Las siguientes secciones discuten la importancia de la región de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua y 

los problemas de transporte, necesidades, desafíos, oportunidades y estrategias para el movimiento 

de personas y bienes a través de esta región.  
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Capítulo 2 Metas, Objetivos e Instituciones para la Región 

de El Paso 

Este capítulo proporciona una breve descripción general de las metas y objetivos del BTMP. También 

proporciona una descripción general de las instituciones y agencias que facilitan el movimiento 

seguro y eficiente de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y México. Estas 

instituciones y agencias son responsables de establecer políticas y administrar, operar, planificar, 

implementar y supervisar la colaboración y cooperación binacional en la frontera entre Texas y 

México. Estas instituciones desempeñaron un papel clave en el desarrollo del BTMP. También son 

integrales en la implementación y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTMP. 

Las metas y objetivos de BTMP sirven como base para identificar necesidades 

y evaluar políticas, programas y proyectos. 

Las metas y objetivos del BTMP (Figura 2.0-1) proporcionan una dirección estratégica sobre cómo 

identificar y abordar el sistema de transporte multimodal y las necesidades de infraestructura de la 

región fronteriza Texas-México. Específicamente: 

Á Las metas representan áreas aspiracionales en las que el BTMP debe enfocarse. 

Á Los objetivos representan prioridades específicas y medibles para el BTMP. 

En el Informe final de BTMP se incluye una discusión más detallada de las metas y objetivos. 

Figura 2.0-1. Metas del BTMP 
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Protección 
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Sostenible 

 

Administración 

y 

Sostenibilidad 

Un papel clave en el desarrollo del BTMP son las instituciones y agencias que son integrales en la 

implementación y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTMP.  Estas entidades 

incluyen agencias locales, estatales y federales, grupos binacionales, organizaciones y partes 

interesadas para facilitar el movimiento de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y 

México a través de la planificación y la colaboración a través de la frontera. En el Informe Final del 
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BTMP se incluye una discusión detallada de los procesos y actividades para hacer que la frontera 

funcione de manera efectiva. Para cada región, se estableció un Comité Directivo Regional 

Binacional para brindar una perspectiva y experiencia binacional regional y local. Esta participación 

de las partes interesadas y otras actividades de participación pública se analizan con más detalle en 

el Capítulo 9. 

2.1 Iniciativas Regionales 

Se necesitan mecanismos para que las agencias locales, estatales y federales y otras partes 

interesadas de la frontera se reúnan para discutir políticas, estrategias, procedimientos y protocolos 

para abordar los problemas cotidianos y siempre cambiantes que enfrenta el personal en los cruces 

fronterizos . Un ejemplo de cooperación y comunicación entre los diferentes actores fronterizos que 

han estado trabajando eficazmente en esta región es el Comité Directivo de los Puentes en El Paso.  

Este comité está dedicado a mejorar los puntos de entrada en la región de El Paso/Santa 

Teresa/Chihuahua y comprende más de 20 agencias reguladoras, empresas, organizaciones sin 

fines de lucro y partes interesadas de ambos lados de la frontera. El comité tiene como objetivo 

agilizar el proceso de cruce de fronteras para CMVs de una manera segura. El proceso de cruce de 

fronteras para POVs y peatones se abordará posteriormente.  

El comité se enfoca en lograr eficiencia y consistencia mediante la identificación de los principales 

obstáculos y alcanzando niveles consistentes de calidad para mejorar las operaciones en todos los 

proyectos. Las agencias participantes incluyen, pero no se limitan a, la Ciudad de El Paso, el 

Condado de El Paso, El Paso MPO, CBP, TxDOT, el Consulado General de México, El Paso Community 

Foundation, Borderplex Alliance, entre otros. El grupo se reúne regularmente y ha identificado más 

de 50 proyectos que abordan desafíos en los puntos de entrada de la región. 

2.2 Instituciones y Agencias Involucradas en el Movimiento de 

Personas y Bienes a través de la Frontera entre Texas y México 

La planificación, desarrollo, financiamiento, administración y operación del transporte en y a lo largo 

de la frontera entre Estados Unidos y Texas-México es una tarea compleja que involucra una 

estrecha colaboración bilateral, cooperación y comunicación entre más de 50 agencias binacionales 

del sector público y numerosas partes interesadas del sector privado. 

Las instituciones y agencias que son clave para el movimiento transfronterizo de personas y bienes 

entre Texas pueden ser categorizadas en los siguientes grupos: 

Á Agencias Federales (19 en los EE. UU. y 22 en México), 

Á Agencias Estatales (28 en los EE. UU. y 18 in México), 

Á Agencias Locales (4 categorías generales en los EE. UU. y 2 categorías generales en México), 

Á Sector Privado (8 categorías generales en los EE. UU. y 7 categorías generales en México) y  

Á Grupos comunitarios/Asociaciones/Otras partes interesadas (7 en los EE. UU. y 21 en México).  

La lista de instituciones y agencias se presenta en las Tablas 2.3-3 a 2.3-7 en el Capítulo 10 del 

Informe Final. 

https://ftp.txdot.gov/pub/txdot/move-texas-freight/studies/texas-mexico-border-report.pdf


Plan Maestro de Transporte Fronterizo |  El Paso/Santa Teresa/Chihuahua 

Condiciones Pasadas y Actuales en la Región de El Paso 3-1 

Capítulo 3 Condiciones Pasadas y Actuales en la Región 

de El Paso 

Este capítulo presenta la historia y las condiciones actuales de la región de El Paso/Santa 

Teresa/Chihuahua, incluidas las condiciones socioeconómicas, la infraestructura de transporte y el 

desempeño del sistema como base para el desarrollo del BTMP.  

Los datos utilizados en este capítulo corresponden a valores de 2019, a menos que se indique lo 

contrario. El análisis realizado para el BTMP utiliza el año de referencia de 2019 para el análisis 

técnico debido a la disponibilidad de datos para múltiples parámetros. Los años anteriores se 

utilizan cuando los datos de 2019 no están disponibles. Los datos históricos se proporcionan hasta 

1990 o el año más antiguo disponible, según la fuente de los datos. 

En el lado de Texas, se observó un aumento de 21,265 títulos de posgrado o profesionales de 1990 

a 2018. Del lado de México, se observó un aumento en la Universidad en 148,797 de 1990 a 2015. 

3.1 Condiciones Socio-Económicas 

La región de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua experimentó aumentos en la 

población, el empleo, los ingresos familiares y el nivel educativo desde 1990. 

  
 

Entre 1990 y 2019, la región de El Paso experimentó el mayor aumento en los 

títulos de educación superior obtenidos.  

3.2 Historia de la Inversión y la Infraestructura a Nivel Regional 

Aunque el comercio está creciendo, las inversiones en el cruce de fronteras no han aumentado de 

forma similar. La Tabla 3.2-1 enumera información sobre los cruces fronterizos dentro de la región, 

incluyendo el nombre de propietarios y operadores, año de construcción y último año de mejoras a 

la instalación. 














































































































































































